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Bekanntmachung der Anderung der Genehmigung fiir den Verkehrsflughafen Bremen

Bekanntmachung der Anderung der Genehmigung
fiir den Verkehrsflughafen Bremen
Vom 21. August 2000

Aufgrund von § 6 Abs. 4 Satz 1 Luftverkehrsgesetz
in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Januar
1981 (BGBL. I S. 61), zuletzt gedndert durch Art. 1 des
Gesetzes vom 25. Aug. 1998 (BGBL. I S. 2432, 3127}, so-
wie gemdB § 42 Luftverkehrszulassungs-Ordnung
(LuftVZO) in der Fassung der Bekanntmachung vom
13. Marz 1979 (BGBL. I 5.308) zuletzt gedndert durch
VO vom 27. Marz 1999 (BGBL. I S. 610) gibt der Sena-
tor fur Wirtschaft und Hafen im Einvernehmen mit
dem Bundesminister fiir Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen und dem Niedersachsischen Minister fir
Wirtschaft, Technologie und Verkehr nachstehend den
verfiigenden Teil der Entscheidung vom 21. August
2000 zur Anderung der Genehmigung fir den Ver-
kehrsflughafen Bremen und weitere Hinweise be-

kannt.
Bremen, den 21. August 2000

Der Senator fur
Wirtschaft und Héfen

1.1 Genehmigung fiir den Verkehrsflughafen
~ Bremen

21. August 2000
Entscheidung:
Anderung und Neufassung der Genehmigung

Die der Flughafen Bremen GmbH erteilte
Genehmigung fiur die Anlegqung und den
Betrieb des Verkehrsflughafens Bremen in der
Fassung vom 07. Februar 1985, zuletzt geén-
dert durch die Genehmigungsdnderung vom
25. August 1997, wird als Folge des Planfest-
stellungsbeschlusses des Senators fiir Héfen,
iiberregionalen Verkehr und AuBenhandel fur
die teilweise Wiederinbetriebnahme der ehe-
maligen Start- und Landebahn 06/24 als
Nebenstartbahn fir Luftfahrzeuge bis 5,7 t
Hochstabflugmasse auf dem Verkehrsflugha-
fen Bremen vom 17. Aug. 1998 gem. § 6 Abs. 4
Satz 1 Luftverkehrsgesetz (LuftVG) in der Fas-

A.

B.2.

B.3.
B.3.1

sung der Bekanntmachung vom 14. Januar
1981 (BGBIL I S. 61), zuletzt gedndert durch
Art. 1 des Gesetzes vom 25. Aug. 1998 (BGBI. I

© 5. 2432, 3127) sowie gem. § 47 Luftverkehrszu-

lassungs-Ordnung (LuftVZO) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 13. Maéarz 1979
(BGBL I S. 308), zuletzt gedndert durch VO
vom 27. Marz 1999 (BGBI. I S. 610) gedndert.
Diese Anderung umfasst:

— Die Anlegung und den Betrieb einer Neben-
startbahn im stidlichen Bereich des Flugha-
fens Bremen querab von der Bahnmitte der
Hauptstart- und -landebahn 09/27.

Unter Einbeziehung aller Anderungen wird
die Genehmigung fir den Verkehrsflughafen
Bremen wie folgt gefasst:

Genehmigung
Amtliche Bezeichnung des Flughafens

Der Flughafen ist unter der amtlichen Bezeich-
nung , Verkehrsflughafen Bremen” zu fihren.

Allgemeine Angaben zum Flughafen
Lage und Ausdehnung

der Start- uiid Landebahnen, der Rollbahnen
und der Vorfelder sind im Lageplan iM.
1:5000 vom 23.06.00 (Anlage 1) dargestellt.
Dieser Plan ist Bestandteil der Genehmigung
und dieser beigefiigt.

Klassifizierung

Der Verkehrsflughafen Bremen hat den Flug-
platzbezugscode 4 E nach ICAO-Anhang 14.

Start- und Landebahnen
Hauptstart- und Hauptlandebahn 09/27

~ Richtung in bezug auf :

. Gitter-Nord: 88° 00" 46"/268° 00" 46"
— Lange: 2.040m
- Breite: 45 m
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B.3.2

B.3.3

C.1.

cz2. -

D.1.
.11

D.2.

— Hohe: im Mittel + 4,00 m {i. Normal Null (NN)

- Belag: befestigt.

Sonderstartbahnen

Zusétzliche 294 m Sonderstartbahn in Verlan-
gerung der Hauptstart- und Hauptlandebahn
09/27 vor der Schwelle 09 in Richtung Westen
sowie zusdtzliche 300 m Sonderstartbahn in
Verldngerung der Hauptstart- und Hauptlan-
debahn 09/27 vor der Schwelle 27 in Richtung
Osten.

— Breite: 45 m

— Hohe: im Mittel + 4,15 m . Normal Null (NN)

— Belag: befestigt.
Nebenstartbahn 23
— Richtung in bezug

auf Gitter-Nord: 231° 41" 00"
- Lange: 7CO m
— Breite: 23 m

— Hoéhe:im Mittel + 3,20 m 1. Normal Null (NN}

— Belag: befestigt.
- Startbahnbezugspunkt

im WGS84: 53° 02" 40,4" Nord

008° 47" 17,9" Ost

- Hohe + 3,20 m 4. Normal Null (NN).

Zugelassene Luitiahrzeuge
Flugzeuge und Drehfligler.

Andere Luftfahrzeuge nach vorher erforderli-
cher Genehmigung durch die Flughafen Bre-
men GmbH (PPR).

- Bauschutzbereich

Start- und Landefldchen

Die Hauptstart- und Hauptlandebahn 08/27
zuziglich der zwei Sonderstartbahnen bilden
mit ‘dem <ie umgebenden Schufzstreifen die
Start- und Landeflache.

Schutzstreifen

Hauptlandebahn 09/27 einschlieBlich der zweil
Sonderstartbahnen und bildet ein Rechteck
mit der Breite von 150 m beiderseits der
Bahnachse und der L&nge der Hauptstart- und
Hauptlandebahn 09/27 zuziglich 360 m 6st-
lich der Schwelle 27 und 444 m westlich der
Schwelle 09.

Sicherheitsfldche

Die Sicherheitsfliche umgibt die Hauptstart-
und Hauptlandebahn 09/27 einschlieBlich der
zwel Sonderstartbahnen und bildet mit dieser
ein Rechteck mit der Breite von jeweils 500 m
beiderseits der Bahnachse und der Lange der
Hauptstart- und Hauptlandebahn 09/27 zu-
ziglich 1060 m Lange 0stlich der Schwelle 27
und 1060 m Lange westlich der Schwelle 09.

Der Schutzistreifég{lmgiﬁt die Hauptstarti-i und

D.3.  Lage des Flughafenbezugspunktes (FBP)

— Geographische Koordinaten:

im DHDN 53° 02' 56" Nord
008° 47" 16" Ost

im WGS84 53° 02" 51" Nord
008° 47' 12" Ost

— Hoéhe: + 3,20 m 4. Normal Null (NN).

D.4. Lage des Startbahnbezugspunktes der Haupt-
start- und Hauptlandebahn 09/27 (SBP 09/27)

— Geographische Koordinaten:

im DHDN 53° 02' 54" Nord
008° 47 27" Ost

“im WGS84 53° 02" 48,9" Nord
008° 47" 22,9" Ost

— Hohe: + 3,20 m 4. Normal Null (NN}.

D.5.  Anflugsektoren

Es gelten die Bestimmungen fir Hauptstart-
und Hauptlandefldchen gemdB § 12 Abs. 1 Zif-
fer 5 Luftverkehrsgesetz.

D.6.  Bauschutzbereichsplan

Die Hauptstart- und Hauptlandebahn 09/27
und die Sonderstartbahnen einschlieBlich der
sie umgebenden Schutzstreifen, die Sicher-
heitsflache, der Flughafen- und der Startbahn-
bezugspunkt 09/27 und die Anflugsektoren
sind in den Ubersichtszeichnungen iM.
1:25000 vom 23.06.00 (Anlage 2) und iM.
1:5000 vom 23.06.00 (Anlage 3) eingetragen.
Diese Pléane sind Bestandteil der Genehmi-
gung und dieser beigeflgt.

E. Betriebszeit und Flugbeschrankungen

E.1. Betriebszeit
Die Betriebszeit betragt taglich 24 Stunden mit
Ausnahme von Samstag 23.30 h bis Sonntag
6.00 h Ortszeit und von Sonntag 23.30 h bis
Montag 6.00 h Ortszeit.

E2 Zeitliche Flugbeschrankungen tei Starts und
Landungen

E.2.1 Luftfahrzeuge durfen in der Zeit von 22.00 h

———___ _bis_7.00 h Ortszeit_nicht starten und landen..

Von dieser Bestimmung sind ausgenommen:

E.2.1.2 Starts und Landungen von Luftfahrzeugen, die
mindestens ICAO-Anhang 16 Kap. 3 erfiillen,
bis 22.30 Uhr.

E.2.1.3 Zwei Landungen bis 23.00 Uhr von Luftfahr-
zeugen, die mindestens ICAO-Anhang 16,
Kap. 3 erfiillen, deren Halter Luftfahrtunter-
nehmer sind, die am Flughafen Bremen einen
Schwerpunkt ihres Wartungsbetriebes unter-
halten und von der Genehmigungsbehérde als
,Home-Carrier” anerkannt sind.

E.2.1.4 Verspétete Landungen bis 24.00 Uhr von Luft-
fahrzeugen, die unter E.2.1.3 genannt sind.

E.2.1.5 Starts und Landungen von Luftfahrzeugen, die
mindestens ICAO-Anhang 16 Kap. 3 erfiillen,
von 6.00 h bis 7.00 h Ortszeit.
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E2.16

E2.17

E2.1.8

E2.1.9

E2.2

E.3.

E3.1

E3.2

E33

E34

E4.

E4.1
E4.11

Die Landung und der Start eines Flugzeuges
im Nachtluftpostdienst der Deutschen Post AG.

Die Benutzung des Flughafens als Not- und
Ausweichflughafen aus meteorologischen,
technischen oder sonstigen Sicherheitsgriin-
den. -

Die Benutzung des Flughafens im Katastro-
phen- oder medizinischen Hilfeleistungsein-
satz.

Vermessungsflige der DFS Deutschen Flugsi-
cherung GmbH.

Abweichend von diesen Regelungen kann der
Senator fiir Wirtschaft und Héfen in begriinde-
ten Fallen, insbesondere zur Vermeidung er-
heblicher Stérungen im Luftverkehr oder in
Fallen besonderen offentlichen Interesses,
Ausnahmegenehmigungen erteilen.

Zeitliche Flugbeschrankungen fir Uberpri-
fungs- und Ubungsilige.

Zusétzlich gilt fiir Ubungsfliige und Uberprii-
fungsfliige folgendes:

Ubungsfliige und Uberpriifungsfliige sind in
der Zeit von 22.30 h bis 6.30 h Ortszeit nicht
zuldssig.

Die unter Ziffer E.3.1 genannten Fliige dirfen

von Hubschraubern ferner auch in der Zeit von
18.00 h bis 22.30 h Ortszeit nicht durchgefiihrt

werden.

Ausnahmen hiervon kénnen in begrindeten
Einzelfdllen vom Senator flir Wirtschaft und
Hafen zugelassen werden.

Zu Ubungs- und Uberpriiffungszwecken unmit-
telbar aufeinanderfolgende wiederholte An-
und Abflige desselben Luftfahrzeuges sind
auBierdem zu folgenden Zeiten nicht zuléssiq:

— Montag bis Freitag 21.00 h bis 22.30 h Orts-

zeit,
— Samstag 13.00 h bis Montag 6.30 h Ortszeit.

Ausnahmen konnen in begrundeten Einzelfal-
len vom Senator fir Wirtschaft und Hafen zu-
gelassen werden.

Vermessungsflige der DFS Deutschen Flugsi-

__cherung GmbH sind von den Beschrdnkungen

der Ziffern E.3.1 bis E.3.3 ausgenommen.

Zeitliche Flugbeschrankungen fir Leichtflug-
zeuge und Motorsegler

Zusatzlich gilt fiir Leichtflugzeuge und Motor-
segler folgendes:

Zeitliche Einschrankung

Zum Schutz der Bevolkerung vor Flugldmm
wird der nichtgewerbliche zivile Flugbetrieb
mit Flugzeugen bis zu 2000 Kilogramm Hochst-
gewicht (Leichtflugzeuge) und Motorseglem
wie folgt zeitlich eingeschrankt:

Unzuléssig sind werktags vor 7.00 Uhr, zwi-
schen 13.00 Uhr und 15.00 Ubhr und nach Son-
nenuntergang, sowie Sonn- und Feiertags vor

'9.00 Uhr und nach 13.00 Uhr mitteleuropéi-

scher Zeit

E41.2

E4.2
E4.2.1

1. Flige, die einer Platzrunde enfsprechen,

2. Schulfliige, mit Ausnahme von Uberland-
schulfligen und anderen Schulfliigen, die
iiber die Umgebung des Verkehrsflughafens
Bremen hinausgehen und lidnger als eine
Stunde dauern,

3. Rund- und Besichtigungsflige, auch soweit
sie gegen Entgelt durchgefuhrt werden,

4. erlaubnispflichtige Reklamefliige und

5. Flugzeugschleppstarts.

Die nach der Verordnung tber Luftfahrtperso-
nal in der jeweils geltenden Fassung vorge-
schriebenen Nachtfliige diirfen in der Zeit bis
zu dreieinhalb Stunden nach Sonnenunter-
gang durchgefihrt werden.

Ausnahmen

Die zeitlichen Flugbetriebseinschrankungen
gelten nicht fiir Motorflugzeuge, die den er-
hohten Schallschutzanforderungen entspre-
chen, die in § 4 der Verordnung iiber die zeitfli-
che Einschrankung des Flugbetriebes mit
Leichtflugzeugen und Motorseglern an Lande-
plitzen in der jeweils giltigen Fassung fur die
Nichtgeltung der zeitlichen Flugbetriebsein-
schrénkungen an Landepladtzen {festgelegt
sind. Dies gilt nicht fur Nachtflige.

E.4.2.2 Der Senator fir Wirtschaft und Héfen kann

von den zeitlichen Einschrdnkungen in be-
grindeten Féllen insbesondere dann Ausnah-
men zulassen, wenn dies zur Vermeidung er-
heblicher Stérungen im Luftverkehr oder in
Fallen besonderen 6ffentlichen Interesses er-
forderlich ist.

Beschrankung der Schubumkehr

Bei Landungen darf Schubumkehr nur in dem
aus Sicherheitsgrinden unvermeidbaren Um-
fang angewendet werden. Die Stellung ,Leer-
lauf-Schubumkehr"” wird davon nicht beriihrt.

Zusdtzliche Regelungen fiir die Hauptstart-
und Hauptlandebahn 09/27

FluglarmkonturenfestsChrelbung

Der Flughafen darf auf der Hauptstart- und
Hauptlandebahn 09/27 nur in solchem Um-
fang betrieben werden, dass durch den Flug-
betriebsldrm die im Gutachten von Prof. Dr.
Mensen vom Juni 1988 fiir das Jahr 1995 er-
mittelte Kontur des dquivalenten Dauerschall-
pegels von Leq = 67 dB(A) - vgl. die Beschluss-
anlage 3 zum Planfeststellungsbeschlufll der
Bezirksregierung Hannover vom 30. Septem-
ber 1988 - nicht um mehr als 1 dB(A) iber-
schritten wird. Die duflerste, in jedem Fall ein-
zuhaltende rdumliche Begrenzung fir einen
Leq = 67 dB(A) wird durch die 67 dB(A) Kontur
dées mit Verordnung des Bundesministers des
Inneren vom 28. Mai 1974 (BGBIL. I S. 1201)
festgelegten Larmschutzbereiches gebildet.
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H.1

H2.

H.3.

Die Berechnung der aquivalenten Dauer-
schallpegel erfolgt jeweils gemittelt fir die
sechs verkehrsreichsten Monale eines Jahres —
nach der ,Anleitung zur Berechnung von
Larmschutzbereichen nach dem Gesetz zum
Schutz gegen Flugldarm vom 30.03.1971" - AzB
— (GMB1. 1975, S. 162), wobei fiir die Auftei-
lung der Flugzeugflotte das ,Datenerfassungs-
system (DES) fir die Ermittlung von Larm-
schutzbereichen” in der jeweils geltenden
Fassung zugrunde zu legen ist.

Die Flughafen Bremen GmbH ist verantwort-
lich daftr, dass die festgeschriebene Larmkon-
tur eingehalten wird.

Sie hat jeweils bis eine Woche vor Beginn der
IATA-Flugplankonferenz fiir den Sommerflug-
plan des folgenden Jahres dem Flugplankoor-
dinator und der Genehmigungsbehérde aus
den fiir den Flughafen Bremen zur Koordinati-
on angemeldeten Flugbewegungen des ge-
werblichen Luftverkehrs eine Larmprognose
fur die sechs verkehrsreichsten Monate vorzu-
legen, welche die Larmfestschreibung einhdélt;
diese Verpflichtung wird erstmalig in 1995
wirksam.

Die Larmprognose ist laufend, insbesondere
bei Anderungen der ihr zugrundeliegenden
Eckdaten, zu tberprifen und entsprechend
den sich evtl. verdndernden Bedingungen zu
aktualisieren.

Die Genehmigungsbehdrde kann jederzeit
weitere Larmprognosen von der Flughafen
Bremen GmbH anfordern.

Zusatzliche Regelungen fiir die Sonderstart-
bahnen

Der Betrieb der Sonderstartbahn ist nur fir
Starts und ausschlieBlich zur Beférderung von
Luftfracht bestehend aus in der bremischen
Luft- und Raumfahrtindustrie ausgeriisteten
Fligeln der Airbusmuster A 330 und A 340 so-
wie von Folgeversionen dieser Airbusmuster
zuldssig.

Der Betrieb der Sonderstartbahn ist nur mit

Flugzeugen des Typs Aero Spacelines 377
Guppy/Super Guppy oder mit Nichtstrahlflug-

—--zeugen-eines -Musters, dessen Triebwerks--

gerauschpegel denjenigen des Spaceliners
377 Guppy/Super Guppy nicht dbersteigt,
oder mit Strahlflugzeugen mit Larmzertifizie-
rung nach ICAO-Anhang 16, Kap. 3 zuléssig.

Von der Gesamtstartbahn (Hauptstartbahn
zwischen den Schwellen 09 und 27 nebst Son-
derstartbahnen vor den Schwellen 09 und 27
mit 294 m bzw. 300 m) dirfen nur genutzt wer-
den:

— fiir Starts in Richtung Osten (09) 2.384 m,

beginnend am westlichen Bahnende vor
Schwelle 09,

— fir Starts in Richtung Westen (27) 2.484 m,

beginnend am Ostlichen Bahnende vor
Schwelle 27.

HA4.

H.5.

H.6.

L1

12.

1.3.

J.2.

Die Sonderstartbahnen diirfen nur betrieben
werden mit bis zu finf Starfs in der Kalender-
woche und insgesamt mit héchstens 152 Starts
im Kalenderjahr, davon ausschliefilich in Rich-
tung Osten {09) mit bis zu zwel Nachtstarts
(Starts in der Zeit von 22.30 h bis 06.30 h Orts-
zeit) im Kalenderjahr.

Starts uber die wochentliche Maximalzahl hin-
aus sind nur in dringenden Féllen zuldssig und
bediirfen in jedem Einzelfall der vorherigen
Ausnahmezulassung durch die Genehmi-
gungsbehorde.

Die Hauptstartbahn zwischen den Schwellen
09 und 27 darf mit den in Ziff. H.1., H.2. und
H.4. maximal zugelassenen Nachtstartverkeh-
ren - ohne vorherige Ausnahmezulassung
durch die Genehmigungsbehdérde im Einzel-
fall - betrieben werden.

Nachtstarts {iber die in Ziff. H.4. und H.5. fest-
gelegte Maximalzahl fiir Nachtstarts hinaus
sind nur in dringenden Fédllen zuldssig und be-
dirfen in jedem Einzelfall der vorherigen Aus-
nahmezulassung durch die Genehmigungs-
behdrde.

Zusdizliche Regelungen fiir die Nebenstart-
bahn 23

Der Betrieb der Nebenstartbahn 23 ist nur fur
Starts in Richtung Stidwesten fur Luftfahrzeu-
ge der allgemeinen Luftfahrt bis maximal 5,7
Tonnen Hoéchstabflugmasse nach Sichtabflug-
regeln am Tag zugelassen.

Die Nebenstartbahn 23 darf in den Monaten
September bis Marz nur mit durchschnittlich 6
Starts pro Tag bel einem Tagesmaximalwert
von 12 Starts und insgesamt mit héchstens 180
Starts im Kalendermonat betrieben werden.

In den Monaten April bis August darf die Ne-
benstartbahn 23 nur mit durchschnittlich 20
Starts pro Tag bei einem Tagesmaximalwert-
von 40 Starts und insgesamt mit hochstens 600
Starts im Kalendermonat betrieben werden.

Weitere Bedingungen und Auflagen

Haftpflichtversicherung

Der Flughafenunternehmer hat eine Haft-
pflichtversicherung iber 180 Mio. DM pau-
schal fir Personenschdden und Sachschaden
abzuschliefen. Er hat Empfehlungen der Ar-
beitsgemeinschaft Deutscher Verkehrsflugha-
fen e.V,, Stuttgart, fir die Haftpflichtversiche-
rung, insbesondere flir Erthéhungen der Versi-
cherungssumme,  unverzuglich  durchzu-
fahren.

Run-up-Punkt

Der sogenannte ,Run-up-Punkt” ist unter
Berticksichtigung geringstmdoglicher Larmaus-
wirkung auf die den Flughafen umgebende
Wohnbebauung anzulegen.
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J.3.

J4.
J4.1

J4.2

J.5.

J.6.

Alarmordnung und Flugunfélle

Bei Flugunfillen sind die zustdndigen Stellen
gemalB Alarmordnung, die vom Flughafenun-

ternehmer aufzustellen ist, zu benachrichti-.

gen. Die Alarmordnung ist dem Senator fir
Wirtschaft und Héfen einzureichen.

Brandschutz und Rettungswesen

Fur den Brandschutz und das Rettungswesen
missen die erforderlichen Einrichtungen und
Mafnahmen auf dem Flughafen vorhanden
bzw. getroffen sein. Der Mindestumfang der
Loschmittelmengen und der Rettungsgerdte
richtet sich nach der jeweils giiltigen Fassung
des Anhangs 14 zum Abkommen Uuber die In-
ternationale Zivilluftfahrt. Ausgebildetes Per-
sonal zur Bedienung der Brandschutz- und
Rettungseinrichtungen ist in ausreichender
Zahl vorzuhalten.

Fur die Erste Hilfe ist in einem geeigneten Sa-
nitdtsraum die vom Hauptgesundheitsamt Bre-
men festgelegte Sanitétsausstattung bereitzu-
halten und das notwendige Sanitatspersonal
zu beschéftigen.

Hindernismarkierung

Der Flughafenunternehmer hat die Hindernis-
markierung des Bauernhauses Neuenlander
Str. 131 vorzuhalten und zu betreiben.

Internationale und nationale Richtlinien

Der Flughafenunternehmer ist verpflichtet,
insbesondere folgende internationale und na-
tionale Richtlinien in der jeweils gultigen Fas-
sung oder die zuklnftig an deren Stelle {reten-
den Vorschriften in seinem Verantwortungsbe-
reich anzuwenden:

- die Richtlinien und Empfehlungen des An-
hangs 14 des Abkommens von Chicago iber
die Internationale Zivilluftfahrt vom 07. De-
zember 1944;

— die Richtlinien des Bundesministers fir Ver-
kehr uber die Hindernisfreiheit fir Start-
und Landebahnen auf Verkehrsflughéafen
vom 19. August 1971 (Nachrichten fiir Luft-
fahrer NfL. I 267/71);

— die Richtlinien des Bundesministers fir Ver-
kehr tber die Markierung und Befeuerung
von Flughdfen vom 24. Juni 1993 (NfL. I
200/93); (gedndert am 11.8.99 mit NfL I
270/99).

— die Richtlinien des Bundesministers fiir Ver-
kehr tber die Gleitwinkelbefeuerung auf
Flughéafen (PAPI-Anlage-Richtlinien vom 24.
Juni 1993 (NfL. I 201/93));

- die Richtlinien des Bundesministers fiir Ver-
kehr, Bau- und Wohnungswesen Uber die
zeitweiligen Hindernisse in den Hindernis-
freirdumen von Instrumentenbahnen auf
Flughdafen gem. Schreiben des BMVBW vom
1.06.99.

~ die Richtlinien des Bundesministers fir Ver-
kehr zur Verhitung von Vogelschldgen im
Luftverkehr vom 13. Februar 1974 (NiL. I
123/74);

~ Richtlinien fiir den Allwetterflugbetrieb vom
13. November 1998 (NIL. I 1/99);

— Richtlinien {iber Zeichen und Wegweiser fir
den Rollverkehr auf Verkehrsflughdfen
gemdl Schreiben des Bundesministers fir
Verkehr vom 18. Dezember 1995 LR11 /
62.10.07/81A95;

— Richtlinien fir die Kennzeichnung von Luft-
fahrthindernissen vom 22.12.99 (NfL. I
15/00).

Soweit nach den genannten Richtlinien vom
Flughafenunternehmer Einrichtungen zu er-
stellen sind, hat der Flughafenunternehmer
diese nach den genannten Richtlinien anzule-
gen und zu betreiben sowie vor Inbetriebnah-
me durch die zustdndigen Behdrden abneh-
men zu lassen, sofern dies in den genannten
Richtlinien vorgeschriebén ist.

K. Vorbehalt nachtrdglicher Anordnungen

Die Anordnung nachtrédglicher Beschrankun-
gen der Genehmigung sowie weitere Aufla-
gen zum Schutz der Offentlichen Sicherheit
und Ordnung bleibt vorbehalten. Dies gilt ins-
besondere flir Anordnungen und Auflagen,
die dem Schutz der Bevolkerung vor Fluglarm
sowie dem Immissionsschutz dienen.

L. Ubertragung der Genehmigung
Die Genehmigung ist nicht Gbertragbar.
M. Kosten (Gebiihren und Auslagenj}

Der Flughafen Bremen GmbH wird die Zah-
lung von Gebiihren und etwaiger Auslagen fiir
dieses Genehmigungsdnderungsverfahren er-
lassen.

Sofortige Vollziehung

Die sofortige Vollziehung des Genehmigungsdnde-
rungsbescheides gemdaB § 80 Abs. 2 Nr. 4 VwGO wird

angeordnet.
Rechtsbehelisbelehrung

Gegen diesen Genehmigungséinderﬁngsbescheid
kann innerhalb eines Monats nach seiner Bekanntga-

" be Widerspruch eingelegt werden.” Der Widerspruch

ist schriftlich oder zur Niederschrift zu erheben beim

Senator fir Wirtschaft und Hafen
Kirchenstrasse 4-5a
28195 Bremen

Hinweis:

Der verfiigende Teil des Genehmigungsdnderungsbe-
scheides wird in der Zeit vom 4. September 2000 bis
einschlieBlich 18. September 2000 in den Ortsdmtern
Obervieland, Huchting, Neustadt-Woltmershausen,
im Rathaus der Gemeinde Stuhr sowie im Hansestadt
Bremischen Hafenamt -Bezirk Bremen- in der Hafen-

straBe 63 ausgelegt.

Der Senator far
Wirtschaft und Héfen



